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Abstract 



An operational control for a motor vehicle roof, and a motor vehicle roof, which can be opened by motor over different intermediate 
stages with at least one rotary switch, with operating positions located around the rotary switch signaling the respective opening stage. 
The motor vehicle roof comprising several successive roof components including a wind deflector louver, a cover and a rear window, 
actuated by separate drives via the rotary motion of the rotary switch for approaching predetermined opening stages of the motor 
vehicle roof. The rotary switch includes a pushbutton located under the transparent or translucent cover for manual control of the 
motorized blind only when the motor vehicle roof is completely closed and operable to open the motorized blind both before a raising 
of the wind deflector louver and before movement of at least one of the cover and the rear window in an opening direction 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
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diesen 

Bedienelement fur ein motorisch uber verschie'dene 
Zwischenstadien offnungsfahiges Fahrzeugdach mIt zur 
mindest einem Drehschalter (11, 23, 24), um den Dreh- 
schalter (11, 23, 24} herum angeordneten, das jeweilige 
Offnungsstadium signaltsierenden Schaltpositionen, wo- 
bei das Fahrzeugdach mehrere aufeinander folgende 
Dachkomponenten, eine WIndabweisertamelle <16), el- 
nen Deckel (17) und em Heckfenster (18), umfafit, die mlt- 
tels separator Antriebe durch eine Drehbewegung des 
Drehschalters (11, 23, 24) zum Anfahren vorbestimmter 
Offnungsstadien des Fahrzeugdachs betatigbarsind, und 
mit einem als Wippe ausgelegten Drucktaster (12, 26), der 
in den Drehschalter (11, 23, 24) inte^riert ist. Erfindungs- 
gemafi ist vorgesehen, dalS der Drucktaster (12, 26) zur 
manuellen Steuerung eines unter dem durchsichtigen 
bzw. durchscheinenden Deckel (17) angeordneten, moto- 
risch antreibbaren Rolios (21) vorgesehen ist, das unter 
der Ma&gabe gesteuert ist, dafS es ausschlieflllch bei voll- 
standig geschlossenem Fahrzeugdach beliebig verfahr- 
bar ist und vor einer Ausstellung der Windabweiseriamel- 
ie (16) und vor einem Versteiien des Deckels (17) und der 
Heckscheibe (18) vollstandig aufgewickelt wird. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Bedienelement fur ein 
motorisch uber verschiedene Zwischenstadien oflftiuiigsfa- 
higes Fahrzeugdach mit zumindest eineni Drehschalter. urn 5 
den Drehschalter herum angeordneten, das jeweilige Off- 
nungsstadiiun signalisierenden Schaltpositionen. wobei das 
Fahrzeugdach luehrere aufeinander folgeade Dachkompo 
nenten, eine WiadabweiserlamcUc, eineo Deckel und cin 
Ileckfenster umfaBt, die mittels separater Antriebe durch 10 
cine Drchbcwcgung dcs Drchschaltcrs ziim Anfahrcn vorbc- 
stimmter Offnungsstadien des Fahrzeugdachs betatigbar 
sind, und mit einem als Wippe ausgelegten Drucktaster, der 
in den Drehschalter integriert isL 

[0002] Ein derartiges Bedienelement ist aus der IS 
DH44 11 388 CI bekannL Dieses Bedienelement dient zur 
Steuerung eines komplexen dfTnungsfahigen Fahrzeug- 
dachs, welches zusatzlich einen zweiten Deckel, Siiulen und 
Abdeckungselemente umfa0t, die s^tliche mittels separa- 
ter Antriebe Uber den Drehschalter bei Drehbewegung in 20 
verschiedenen Umfangsbereichen zum Anfahren vorbe- 
stiiumter Offnungsstadien verstellbar sind, einschlieBlich ei- 
nem Offnungsstadium, in welchem das Fahrzeug als voll- 
stacdig ofTcnes Cabrio-Fahrzcug vorliegt Das in dieser 
Druckschrift offcnbartc Konzcpt zur Bctatiguog cincs kom- 25 
plexen Fahrzeugdachs erlaubt eine komfortable einhandige 
Bedienung desselben. 

[0003] Angesichts dieses Standes der Technik liegt der Er- 
findung die Aufgabe zugrunde^ eih Bedienelement der ein- 
gangs genannten Art tiir eine beschrankte Anzahl von Dach- 30 
elementen eines offnungsfahigen Dachs einschlieBlich eines 
Rollos fur einen transparenten bzw. transluszenten Deckel 
zu schaffen. der eine komfortable einhandige Bedienung 
samtlicher Elemente gewahrleisteL 

[0004] GelOst wird diese Aufgabe durch die Merkmale 35 
des Anspruchs 1. Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfin- 
dung sind in den Unteranspciichen angegebeo. 
[0005] Eine sicbere Bedienung von relativ wenigen Dach- 
clcmcntcn, namlich Windabwciscrlamcllc, Deckel und 
Heckscheibe des off nungsfehigen Fahrzeugdachs witd dem- 40 
nach erfindungsgemaB in Verbiadung mit der sicheren, ins- 
besondere storungsfreien Bedienbarkeit eines Rollos da- 
durch gewahrlelstet, daB der ira Drehschalter enthaltene 
Drucktaster der manuellen Steuerung des unter dem durch- 
sichtigen bzw. durchscheinenden Deckel angeordneten mo- 45 
torisch angetriebenen Abschattungselements, vorzugsweise 
eines Rollos dient. Der Drucktaster erlaubt erfindungsge- 
maB eine Steuerung unter der MaBgabe. daB das Rollo aus- 
schlieBlich bei voUstandig geschlossenem Fahrzeugdach be- 
liebig motorisch verfahrbar ist und vor einer Aussteliung 50 
von der WindabweiscrlamcUe und vor einem Verstcllen des 
Deckels und der Heckscheibe vollstandig aufgewickelt 
wird. Daraus crgibt.sich cincrscits cine problcralosc motori- 
sche Steuerung des Rollos bei geschlossenem Fahrzeugdach 
und andererseits wird durch rechtzeitiges AufroUen des Rol- 55 
los verhindert, daB dieses Wmdlast bei geSffnetem oder teil- 
weise geottnetem Fahrzeugdach ausgesetzt ist. 
[0006] Vorteilhafterweise kann der Drucktaster mit einer 
weireren Dachsteuerfunktion versehen sein. Demnach ist 
gemaB einer vorteilhaften Weilerbildung der Erfindung vor- eo 
gesehen. daB dem Drucktaster in Offnungsposition des 
Fahrzeugdachs eine Schnell- oder ZentralschlieBfunkdon 
fiir einen Gesami-SchlieBvorgang aller Komponenlen des 
Fahrzeugdachs zugeordnet ist 

[0007] Zwci vorteilhafte Varianten des Bedienelcments 65 
konunen in Betracht. GemaB einer ersten Variante, bei der 
der Drehschalter bei einer Drehbewegung die einzelnen An- 
triebe fur die Dachelemente in verschiedenen Umfangsbe- 
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reichen zum Anfahren vorbesummter Offhungspositionen 
des Fahrzeugdachs nacheinander ansteuert, ist votgesehen, 
daB der Drehschalter zwischen einem Umfangsbereich zur 
Betatigung von WindabweiscrlamcUe und Deckel und ande- 
rerseits dem Umfangsbereich zur Beiadgung der Heck- 
scheibe eine Neutralstellung besitzt, in welcher das Rollo 
mittels des Drucktasters manuell verfahrbar ist 
[0008] Als Variante ist bei dem Bedienelement vorgese- 
hco, dafl zwei konzentrischc Drehschalter genutzt werden, 
von wclchcn ein innerer Drehschalter den Drucktaster zur 
Steuerung dcs Rollos cnthalt, wobci cincr der bcidcn Dreh- 
schalter zur Betadgung von Windabweiserlamelle und Dek- 
kel und der andere Drehschalter zur Betatigung der Heck- 
scheibe dienen, und wobei das Rollo uber den Drucktaster 
nur dann manuell betadgbar ist, wenn der innere und der au- 
Bere Drehschalter b^de eine einem vollstandig geschlosse- 
nen Fahrzeugdach entsprechende Nuilstellung einnefamen. 
[0009] Bei dieser Variante zweier konzenlrischer Dreh- 
schalter ist vorteilhafterweise zwischen beiden Drehschei- 
ben ein feststehender Ring angeordnet, der Symbole zur 
Mariderung von Schaltposidonen, beispielsweise in Gestalt 
von Piktograimnen, tragt. Auch bei dieser Auslegung des 
Bedienelements mit zwei konzentrischen Drchschaltem laBt 
sicb cine SchnellschlicBfunktion zum manuellen SchlieBen 
dcs Fahrzeugdachs z, B. durch Drchbn cincs Drchschaltcrs 
oder beider Drehschalter uber die Nuilstellung binaus reali- 
sieren. 

[0010] Die Drehschalter weisen bevorzugt Rastpositionen 
auf, um vorbesdmmte Offnungspositionen des Fahrzeug- 
dachs gezielt wiederholbar ansteuem zu konnen. 
[0011] Bei einer verknupften Ansteuemng mehrerer An- 
triebe zur Betadgung der jeweiligen Dachelemente und des 
Rollos konnen verschiedene Strategien zur Anwendung ge- 
langen. Beispielsweise kann eine Auswertung des Bedien- 
elements durch mehrere Steuerungen gieichzeidg voigese- 
hen sein. Besdrmnte Schaltstellungen sind dabei logisch nur 
einem Antrieb zugeordnet, so daB die jeweilige Steuerung 
fUr sich allan entscheidet, ob auf eine Bedienanforderung 
zu rcagicrcn ist. ALtcmadv vcrfolgt cine Auswertung dcs 
Bedienelements durch eine einzige Steuerung und Weiter- 
gabe von Verstellanforderungen an weitcre Steuerungen. 
Hierbei ist beispielsweise vorgesehen, daB jede Schaltstel- 
lung einer bestimmten Stellung der Dachelemente zugeord- 
net ist. Je nach Stellung des Bedienelements werden von ei- 
ner Hauptsteuerung aus die einzelnen Antriebe in passeader 
Abfolge angesteuert. AuBerdem kann vorgesehen sein, daB 
einige spezielle Schalterstellungen situadonsabhangig ent- 
weder den einen oder den anderen Antrieb fUr die Dachele- 
mente steuem. 

[0012] Nachfolgend wird die Erfindung anhand der Zeicb- 
nung beispielhaft naher erlautert; es zcigen: 
[0013] Fig. 1 eine Draufsicht einer ersten Ausfiihrungs- 
form dcs crfindungsgcmaBcn Bedienelements, 
[0014] Fig, 2 eine Draufsicht einer zweiten Ausffihrungs- 
form des erfindungsgemaBen Bedienelements, 
[0015] Fig. 3 schemadsch eine Langsschnittansicht eines 
Qfthungstahigen Fahrzeugdachs, welches iiber das Bedien- 
element gem^ Fig. 1 und 2 motorisch Qber verschiedene 
Zwischenstadien offnungsfahig ist, im geschlossenen Zu- 
stand, 

[0016] Fig. 4A bis 4£ verschiedene Offnungsstadien des 
Deckels des Fahrzeugdachs, und 

[0017] Fig. 5A bis 5C verschiedene Oflhungssladien des 
Heckfensters des Fahrzeugdachs. 

[0018] Das in Fig. 1 in einer ersten Ausfuhrungsform dar- 
gcstellte Bedienelement zur Betatigung eines offnungsfahi- 
gen Fahrzeugdachs hat eine ailgemein kreisformige Konfi- 
guration und umfaBt einen ailgemein kreiszylindrischen 
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Grundkorper 10, auch Konsole genannt, einen Drehschalter 
11, der konzentrisch auf dem Grundkorper 10 angeordaet 
und in bezug auf diesen drehbar ist und einen Griff 12 auf- 
weisU und eiaen kreissegmentforinigen ersten Schaltpositi- 
onsbeieich 13 sowie einen entsprechenden zweiten Schall- 5 
positionsbereich 14. Die beiden Schaltpositionsbereiche 13, 
14 signalisieren Schaltpositioaen des Drehscbalters und 
koanen in entsprechend der beispielsweise in Fig. 2 darge- 
steliter Weise mit Syhibolen zur Bezeichnung der Schaltpo- 
sitionen versehen seia. Der erste SchaLtpositionsbereich 13 lO 
crstrcckt sich bci der in Fig* 1 dargcstcUtcn Ausfiihrungs- 
form des Bedienelements tiber einen Kreisbogenbereich von 
csu 180^, beispielsweise auf ein Zifferblatt einer Uhr bezo- 
gen vom Bereich 6.00 bis 12,00 Uhr. Im Gegenuhrzeiger- 
sinn schlieBt sich an den ersten SchaLtpositionsbereich 13 IS 
der zweite Schaltpositionsbereich 14 an, der sich in bezug 
auf ein Zifferblatt Uber ca. 90^ von 3.00 Uhr bis 6.00 Uhr er- 
streckt. In der 6.00-Uhr-Stellung nimmt der Drehschalter 11 
mit seinem Griff 12 eine Neutralstellung bzw. Nullstellung 
ein. die mit der Bezugsziffer 15 bezeichnet ist, und auf wel- 20 
che ein Pfeilsymbol auf der Oberseite des Griffs 12 weist, 
wenn dieser sich in Neutralstellung befindet, 
[0019] Der Griff 12 des Drehschalters 11 ist als Druckta- 
ster ausgelegt, der um eine durch den Mitteipunkt des Gaf- 
fes 12 vcrlaufcndc Qucrachsc in Art cincr Wippc in zwci un- 25 
terschiedliche instabile Positlonen Ciberfuhrbar ist, indem 
auf das eine bzw. das andere Ende dieses Drucktasters bzw. 
des Griffs 12 gedrtickt wird. Die Funktionszuordnung der 
Elemente des Bedienelements ecgibt sich nachfoLgend aus 
einer Hrlauterung von hig. 3 in Verbindung mit Fig, 4A bis 30 
4E, wobei der Drehschalter 11 zur Steuerung verschiedener 
Elemente eines dffnuagsfabigen Fahrzeugdachs dient, w^h- 
rend die Drucktaster- bzw. Wippenfunktion des Griffs 12 
des Drehschalters 11 zur Steuerung eines Rollos unterhalb 
eines transparenten Deckels des Fahrzeugdachs vorgesehen 35 
ist. Durch Drehen des Griffs 12 des Drehschalters 11 lai 
Uhrzeigersinn bei der DarsteUung von Fig. 1, beispielsweise 
in cine erste Raststellung, alternativ in eine erste nicht gcra- 
stctc Stcilung, wird cine Wndabwciscrlamcllc 16 mit ihrcr 
Hinterkante ausgestellt, wodurch sich ein Luftungsschlitz 40 
zwischen der Hinterkante der Windabweiserlamelle 1<5 und 
der Vorderkante eines benachbart zu dieser angeordneten, 
verschiebbaren Deckels 17 ergibt. Noch vor Betadgung der 
Windabweiserlamelle 16, d. h., unmittelbar zu Beginn einer 
Schaltversteilung des Griffs 12 des Drehschalters 11, wird 45 
zunachst das RoUo 21 aufgerollt. damit dieses relativ wind- 
empfindliche Element keiner Belastung durch zustromende 
Luft ausgesetzc ist. Dasselbe gilt ftir eine Betiitigung des 
Griffs 12 des Drehschalters 11 im Gegenuhrzeigersian, wie 
nachfolgend anhand von Fig. 5A bis 5C crlautert wird. 50 
[0020] Fig. 3 zeigt das offnungsfahige Fahrzeugdach 1 in 
vollstandig geschlossencr Position. Das offnungs^hige 
Fahrzeugdach 1 umfaBt in Abfolgc von vom nach hintcn 
eine Wmdabweiseriamelle 16, einen transparenten Deckel 
17 und ein Heckfenster 18. Diese Elemente 16, 17 und 18 55 
des offnungsfahigen Fahrzeugdachs 1 liegen im geschlosse- 
nen Zustand bundig innerhalb des testen Fahrzeugdachs, 
welches anschlieBend an den Vorderrand der Windabweiser- 
lamelle 16 von einem Windlauf 19 gebildet wird und an- 
schlieBend an den unteren Rand des Heckfensters 18 von ei- 60 
ner HeckschUrze oder einer Heckklappe 20 begrenzt wird. 
Die Elemente 16. 17 und 18 sind vorzugsweise aus Glas 
Oder einem Iransparenien Kunstsloff gefertigt, so da6 das 
Fahrzeugdach 1 in geschlossenem Zustand von einer durch- 
gehenden Glasflache gebildet wird. 65 
[0021] Unterhalb des transparenten Deckels 17 befindet 
sich ein RoUo 21, welches sich bei geschlossenem Fahr- 
zeugdach in zugezogener, den Deckel 17 von unten abdek- 



187 A 1 

4 

kender Stellung oder in geoffneter Stellung befindet. So- 
wohl das RoUo 21 wie die bewegUchen Teile des Fahrzeug- 
dachs, der Deckel 17, das Heckfenster 18 und die Windab- 
weiserlamelle 16, sind motorisch betatigbar, und zwar be- 
vorzugt mittels separater Antriebe, welche uber das Bedien- 
element von Fig. 1 (altemadv dasjenige gem£U3 Fig. 2) steu- 
erbar sind. Ein derartiges Fahrzeugdach ist aus der 
DE 199 08 253 Al prinzipiell bekaont 
[0022] Die Steuerung des dffnungsMiigen Fahrzeugdachs 
und des Rollos 21 mit Ililfe des in Fig. 1 gezeigten Bedien- 
elements wild nunmchr untcr bezug auf Fig. 4A bis 4E cr- 
lautert, welche Elemente ausgehend von der in Fig. 3 ge- 
zeigten SchlieBstellung des Fahrzeuedachs kontinuierlich 
und/oder diskret in unterschiedliche Offhujigsstadien tiber- 
fuhrbar sind. 

10023J Die geschlossene Position des Fahrzeugdachs, die 
in Fig. 3 gezeigt ist, entspricht der Stellung des Drehschal- 
ters 11 von Fig. 1, d, h.. der Neutralstellung des Drehschal- 
ters U, in der dessen Grift* 12 mit seiner Pfeilmarkierung auf 
die Neutralstellung 15 weist, 

[0024] Ausgehend von dieser Neutralstellung 15 wird 
durch Drehen des Drehschalters U im Uhrzeigersinn in ei- 
nem ersten Winkelbereich (auf einem Zifferblatt etwa dem 
Bereich zwischen 6.00 und 8.00 Uhr) ein stufenloses oder 
iibcr mchrcrc Zwischcnrastcn crfolgcndcs Of&icn der Wind- 
abweiserlamelle 16 entsprechend Fig. 4A eingeleitet 
[0025] Wie bereits welter oben erlSutert, geht diesem Aus- 
stellen der Windabweislamelle 16 bevorzugt ein automati- 
sches Offhen des Rollos 21 voraus. Die in Fig. 4B gezeigte 
Position des Fahrzeugdachs entspricht einer weiteren auf die 
Drehstellung gemaB Fig. 4A folgende Drebstetlung des 
Griffs 12 des Drehschalters U. Diese auf einem Zifferblatt 
einer Uhr beispielsweise der 9.00 h Stellung entsprechende 
Drehstellung entspricht bei weiterhin aufgestellter Windab- 
weiserlamelle 16 einer ersten Offnungsposition des Deckels 
17, d. h., ausgehend von der geschlossenen Position des 
Deckels 17 einer angehobeaen Position der Hinterkante des 
Deckels 17. 

[0026] Die in Fig. 4C, gczcigtc Position des Fahrzeug- 
dachs entspricht einer im Uhrzeigersinn auf die Position von 
Fig. 4B folgende Position des Griffs 12 des Drehschalters 
11, bei der auch die N^rderkante des Deckels 17 angehoben 
ist, so daC der Deckel 17 sich nunmehr bei weiterhin sich in 
aufgestellter Position befindlicher Windabweiserlamelle 16 
in einer Ausrichtung befindet, die es gestaltet,-den Deckel 17 
Qber entsprechende nicht dargestellte FUhrungsmittd. ruck- 
warts Qber das Heckfenster 18 zu schieben. Die auf einem 
Zifferblatt dem Bereich zwischen 9.00 und 12.00 h entspre- 
chenden Posidonen des Griffs 12 des Drehschalters U kor- 
respondieren zu Deckelstellungen, die in Fig. 4D und 4E ge- 
zeigt sind, in welchen der Deckel 17 stufcnlos oder iibcr 
mehrere Zwischciurasten zuletzt vollstandig Uber das Heck- 
fenster 18 vcrfahrcn ist. 

[0027] Bei samtlichen in Fig. 4A bis 4E gezeigten Stellun- 
gen der Wndabweiserlamelle 16 und des Deckels 17 unter- 
bindet eine nicht gezeigte Steuereinrichtung jegliche moto- 
rische Betatigung des Rollos 21 und der Heckscheibe 18, 
um das Rollo 21 keiner unnotigen Wmdbelastung auszuseU 
zen, und um zu verhindem, daB die Heckscheibe 18 in Kol- 
Usion mit dem Deckel 17 gelangt. Eine motorische Verstel- 
lung der Heckscheibe 18 Uber den Drehschalter wird von der 
Steuerschaltung erst dann zugelassen, wenn die Windabwei- 
serlamelle 16 und der Deckel 17 in die in Fig. 3 gezeigte 
Schliefiposition uberfuhrt sind, indem der Griff 12 des Dreh- 
schalters U im Gegenuhrzeigersinn in seine Neutralstellung 
15 Uberfuhrt ist Ausgehend von der dann wicdcr ecrcichten 
Neutralstellung 15 ISBt sich der Griff 12 des Drehschalters 
11 im Gegenuhrzeigersinn innerhalb des zweiten Schaltpo- 



DE 100 61 

5 

sitionsbereichs 14 bewegen, um die Heckscheibe 18 stufen- 
los Oder iiber mehrere Zwischenrasten beispielsweise in ihie 
offene Stellung zu verfahren, wie in Fig. 5 A bis 5C gezeigt 
ist. 

[0028] Jegliche Betadgung des Griffs 12 des Drehschal- 5 
ters 11 im Gegenuhrzeigersinn ausgehend von der Neutral- 
stellung 15 hat zur Folge, dafi als erstes das RoUo 21 aufge- 
roUt wird, woraufhin als nachstes ein Hochstellen der Hin- 
teckante des Deckels 17 erfolgt, um unterfaaLb des Deckels 
17 Piatz freizugeben fiir die daraufhin bei einer w^tereii De- 10 
tfiltigung des Griffs 12 im Gcgcnuhrzcigcrsiaa crfolgcndc 
Verstellung des Heck£ensters 18 in Offhungsrichtung. Der 
Beginn dieser VersteUbewegung des Heckfensters 18 mit 
unterhalb der Hinterkante des Deckels 17 angeordnetem 
Heckfenster 18 ist in Fig. 5A gezeigL Eine fortgeschrittene is 
Zwischenposition vor der vollstandigen Offnung des Heck- 
fensters 18 ist in Fig. 5B gezeigt, bei der die Vorderkante des 
Heckfensters 18 ungefahr unterhalb der Mitte des Deckels 
17 zu liegen kommt. Fig. 5C zeigt schlieBlich die Endstel- 
lung des Heckfensters 18, bei der die \brderkante des Heck- 20 
fensters 18 in etwa im Bereich der Vorderkante des Deckels 
17 zu liegen koiumt, virahrend die Hinterkante des Heckfen- 
sters 18 in etwa im Bereich der Htnteikante des Deckeb 17 
zu liegen kommt. 

[0029] Das SchlicOcn des Heckfensters 18 crfolgt bei Drc- 25 
hung des Griffs 12 des Drehschalters 11 im Uhrzeigersinn 
bis in die Neutralstellung IS. 

[0030] Wie vorstehend bereits angesprochen, ist eine mo- 
torische Betatigung des RoUos 21 ausschlieBlich bei voll- 
standig geschlossenem oftiiungstahigen Fabrzeugdach 1 30 
moglich, namlich dann, wenn sich der Griff 12 des Dreh- 
schalters 11 in Neutralstellung 15 befindet In diesem Fall ist 
das Rollo 21 durch Andppen.des einen oder andereo Endes 
des Griffs 12, der dabei in Art einer Wippe verkippc ist, in 
beliebige Posidon motorisch einstellbar (in den Figuien im 35 
einzelnen nicbt dzirgestellt). 

[0031] Bevorzugt ist in Verbindung mit dem in Fig. 1 ge- 
zeigten Bedienelement auch eine Zcntral- odcr Schnell- 
schlicBfunktion zum SchlicBcn aUcr gcoffnctcn Tcilc des 
Fahrzeugdachs bereiigestellL Zur Akdvierung der Schnell- 40 
schliefifunkdon ist vorteilhafterweise der wippenartig ver- 
stellbare Drucktaster in Gestalt des eatsprechend gelagerten 
Griffs 12 des Drehschalters 11 yorgesehen, der bei geschlos- 
senem Dach zur Betadgung des RoUos 21 dient. Zwei .Va- 
rianten fiir die SchnellschlieBfunktion sind moglich. GemaB 45 
einer Variante fiihrt die Betatigung jedes Endcs des Wipp- 
schalters dazu, daS samtliche gerade geoffnelen Dachele- 
. mente. d. h. Deckel 17 oder Heckfenster 18, in SchlieBstel- 
lung verfahren. Altemadv kann vorgesehen sein, dafi das 
eine Wippenende zum Zufahren der Heckscheibe 18 und das 50 
andere Wippenende zum Zufahren des Deckels 17 in Ver- 
bindung mit dem Schliefien der Windabweiserlamelle 16 
dicnt 

[0032] Vorstehend ist im Zusammenhang mit dem beweg- 
lichen Element 21 von einem Rollo die Rede. Altemativ 55 
kami es sich bei dieser beweglichen Abschattungsvonich- 
tung auch um einen beweglichen ein- oder mehrteiligen 
Schiebehinunel handeln. 

[0033] Fig. 2 zeigt. eine zu Fig. 1 al tern ati ve A usfUhnings- 
forra des BedienelemenCs. Dieses Bedienelement besteht 60 
aus einem rechteckigen Grundkorper 22 und zwei konzen- 
trisch zueinander auf dem GrundkOrper 22 angeordneten 
Drehschaltem 23. 24, zwischen wclchen ein festslehender 
Schaltposidonsanzeigering 25 angeordnet isL Ahnlich wie 
der Drehschalter 11 in Fig. 1 umfaQt der innerc Drehschalter 65 
23 einen Griff 26 mit einem als Pfcil ausgebildeten Positi- 
onszeiger 27. Der feststehende Schaltpositionsanzeigenng 
25 ist mit mehreren Pikcogrammen versehen, welche die Be- 
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zugsziffem 28A bis 28F und 29A bis 29C tragen, um Schalt- 
posidonen bzw. Stellungen des offhungsfahigen Dachs an- 
zuzeigen. AuBerdem ist auch auf dem auBeren Drehschalter 
24 ein Pfeil als Posidoaszeiger 30 angeordnet 
[0034] Abgesehen vom hochsiehenden Griff 26 verlauft 
die Oberseite des inneren Drehschalters 23 koplanar zur 
Oberseite des feststehendea Scbaltposidonsanzeigerings 25. 
Im Bereich des Au6enrands des aufieren Drehschalters 24 
sind Griffniulden eingeformt, die iiber den Umfang gleicb- 
maBig beabstandet sind, gleiche Form aufweisen, und von 
dcacn cine icprascntadv mit dor Bczugsziffcr 31 bczcichnct 
isL 

[0035] Die Zuocdnung der Dachelemente zu diesem Be- 
dienelement ist wie folgt: Der innere Drehschalter 23 dient 
zur Betadgung der Windabweiserlamelle 16 und des Dek- 
kels 17 und Positionen dieser beweglichen Hlemente ent- 
sprechende Piktogramme sind anschlieBeod an den AuBen- 
rand des inneren Drehschalters 23 auf dem Schaltposidons- 
anzeigering 25 angeordnet, Dabei entspdcht der Kreis bei 
28A der SchlieBposidon oder NuUstellung. der Pfeil 28B 
dem Ausstellen der Wmdabweisertamelle 16, der Pfeil 28C 
dem Ausstellen der Hinterkante des Deckels 17, die zwei 
parallelcn Linicn bei 28D dem Anheben auch der Vorder- 
kante des Deckels 17 und der anwachsende Pfeil 28E dem 
fortschicitcndcn Offncn des Deckels 17 bis zur vollstandi- 
gen Offnungsposition 28F. Der auBere Drehschalter 24 dient 
ausschlieBlich zur Bedienung des Heckfensters 18 und der 
Offnungsposidon desselben entsprechende Piktogramme 
29A bis 29C sind am AuBenrand des Scbaltposidonsanzei- 
gerings 25 angeordnet 

[0036] Der Kreis 29A entspricht der SchlieBstellung, der 
im (icgenuhrzeigersiim anwachsende Pfeil 29B der zuneh- 
mendea Offnung und der Kreis 29C der vollstandigen Off- 
nung der Heckscheibe 18. 

[0037] Bei der dargestellten AusfUhrungsform kommt 
eine Betadgung des Rollos 21 durch Kippen des Griffs 26 
ausschlieBlich dann in Betracht, wenn samtliche Nullstel- 
lungssymbole 27, 28, 29, 30 miteinander fluchtend endang 
cincr gcmcinsamcn Linic angeordnet sind, wic in Fig. 2 ge- 
zeigt Im iibrigen erfolgt stets das AufroUen des Rollos 21, 
sobald einer der Drehschalter 23, 24 betatigt wird. Die 
Kopplung der Schaltelemente 26, 23 und 24 zum AusschluB 
unerwflnschter Konstelladonen oder gar Kollisionen kann 
entweder durch mechanische Blockierung am Schalter oder 
durch entsprechende Ausschlusse in der Schaltlogik reali- 
siert sein. Als Beispiel fiir eine mechanische Blockierung 
kann beispielsweise der Griff 26 fdr eine Betadgung des 
Rollos 21 nur in der Fig. 2 gezeigten Posidon gekippt wcr- 
den. wahrend bei Verdrehung eines der Drehschalter 23 bzw. 
24 ein nicht gezeigter ixutgedrehter Sperr-Ring die Kippung 
verhindert. Im iibrigen verlauft die Steuerung des offhungs- 
fahigen Fahrzeugdachs wie vorstehend anhand von Fig. 4A 
bis 4£ und Fig. 5 A bis 5C crlautcrt. 

[0038] Auch das in Fig. 2 gezeigte Bedienelement erlaubt 
eine Schnellschliefiung des Fahrzeugdachs. Diese SchnelU 
schlieGung ist entweder so auslosbar, wie vorstehend an- 
hand von |( jg. 1 erlautert, namlich mittels des als Wippe aus- 
gebildeten Griffs 26, der dann beispielsweise axial nach un- 
ten gedrilckt wird, oder altemativ hierzu durch Betatigung 
des inneren und/oder des auBeren Schalters 23 bzw. 24 im 
Gegenuhrzeigersinn, bevorzugt entgegen eines Druckwider- 
stands umer Oberwindung desselben Qber die NuUstellung 
hinaus. Dabei kann ein iui Noifall erforderliches Zufahren 
des Fahrzeugdachs durch Betatigung eines der Drehschalter 
23, 24 oder durch beide erfolgen. Im letzlgcnanntcn Fall 
kann auch vorgesehen sein, daB mit dem einen Drehschalter 
der Deckel und die Windabweiserlamelle und mit dem ande- 
ren das Heckfenster geschlossen warden. 
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Bezugszeichenliste 

I Falirzeugdach 
10 (Jrundkorper 

II Drehschalter 

12 Griff 

13 erster Schaltpositionsbereich 

14 zweiter SchaltposLtionsbeceich 

15 Neutraistellung 

16 Madabweisef lameLle 

17 Deckel 

18 Heckfeaster 

19 Mndlauf 

20 HeckschUcze 

21 RoUo 

22 Grundkorper 

23 innerer Drehschalter 

24 auCerer Drehschalter 

25 Schalipositionsanzeigering 

26 Griff 

27 Positionszeiger 

28 Nulls tellungssynibol 

29 Nulls tellungssymbol 

30 Positioaszeiger 

31 Griffrnulde 



to 



IS 



20 



2S 



Patentanspruche 

1. Bedienelemeat fiir ein motocisch iiber verschiedeae 
Zwischenstadiea df&iungs^Lges Fahrzeugdach mit 30 
zumindest einem Drehschalter (U, 23, 24), mit um den 
Drehschalter (11 23, 24) herum angeordneten, das je- 
weilige Offnungsstadiutn signalisiereaden Schaltposi- 
tionen, wobei das Fahrzeugdach mehrere aufeiaander 
folgende Dachkompotienten, WtndabweiseriameUe 35 
(16), elnea Deckel (17) und ein Heckfenster (18), um- 
faBt, die mittels separater Antriebe durch cine Drehbe- 
wegung dcs Drehschalters (11, 23, 24) zum Anfahren 
vorbcstimmtcr Offnungsstadicn dcs Fahrzcugdachs bc- 
tatigbar sind, und mit einem als Wippe ausgelegten 40 
Dnicktaster (12, 26), der in den Drehschalter (11, 23, 
24) integriert ist, dadurch gekcnnzcichnet, dafi der 
Drucktaster (12, 26) zur manuellen Steuerung einer un- 
ter dem durchsichtigen bzw. durchscheinenden Deckel 

^(17) angeordneten, motorisch antreibbaren"Abschat- 45 
tungsvorrichtung (21) vorgesehen ist, die unter der 
MaBgabe gesteuert ist, daB sie ausschlieBlich bei voll- 
st^dig geschlossenem Fahrzeugdach beliebig verfahr- 
bar ist und vor einer Ausstellung der Windabweiserla- 
melle (16) und vor einem Verstellen des Deckels (17) SO 
und/oder der Heckscheibe (18) in Offhungsrichtung 
gedffhet wird. 

2. Bcdicnclcmcnt nach Anspnich 1, dadurch gckcnn- 
zeichnet, daB der Drucktaster als ein in Art einer "Wippe 
kippbarer Griff (12, 26) des Drehschalters (U. 23, 24) 55 
gebildet ist. 

3. Bedienelement nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB dem Drucktaster (12, 26) in Off- 
nungspositionen des Fahrzcugdachs eine Notlauffunk- 
tion fur einen CTesamt-SchlieBvoigang des Fahrzeug- 60 
dachs zugeordnet ist, 

4. Bedienelement nach Anspruch 2 Oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, dafi in der einen Wippstellung des 
Drucktasters (12, 26) die Windabweiserlamelle (16) 
und der Deckel (17) geschlossen werden und in der an- 65 
dcren Wippstellung des Drucktasters (12, 26) das 
Heckfenster (18) geschlossen wird. 

5. Bedienelement nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 



dadurch gekennzeichnet, daB der Drehschalter (11) bei 
einer Drehbewegung die einzelnen Antriebe in ver- 
scbiedenen Umfangsbereichen (13, 14) zum Anfahren 
vorbestimmter Offnungsstadicn des Fahrzcugdachs 
nacheinander ansteuert, und daB der Drehschalter (11) 
zwischen einem Umfangsbereich (13) zur Betatigung 
der Windabweiserlamelle (16) und des Deckels (17) 
und andererseits dem Umfangsbereich (14) zur BetatJ- 
gung der Hecksdieibe (18) eine Neutraistellung (15) 
besitzt, in welcher das vorzugsweise als Rollo (21) aus- 
gcbildctc Abschattungsclcmcnt mittels dcs Druckta- 
sters (12) manuell verfahrbar ist 

6. Bedienelement nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwei konzentrische Dreh-' 
schalter (23, 24) vorgesehen sind, von welchen ein in- 
nerer Drehschalter (23) den Drucktaster (26) enthalt, 
daB der eine Drehschalter (23) zur Betatigung der 
Windabweiserlamelle (16) und des Deckels (17) und 
der andere Drehschalter (24) zur Betatigung der Heck- 
scheibe (18) vorgesehen sind, und daB die Abschat- 
tungsvorrichtung (21) Qber den Drucktaster (26) nur 
dann manuell betatigbar ist, wenn der innere und der 
auBere Drehschalter (23, 24) eine dem vollstandig ge- 
schlossenem Fahrzeugdach entsprechende Nulbtel- 
lung (27 bis 30) cinnchmcn. 

7. Bedienelement nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwischen den beiden Drehschaltem (23, 
24) ein feststehender Ring (25) angeordnet ist, welcher 
Markieruagen ftir die Schaltposidonen aufweisL 

8. Bedienelement nach Anspruch 6 oder 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB dem inneren und/oder dem auBe- 
len Drehschalter (23, 24) in der Nuilstellung eine Not- 
lauffiinktion fUr einen manuellen Schliefivocgang des 
Fahrzeugdachs duich Drehen des Drehschalters bzw. 
der Drehschalter tlber die Nuilstellung hinaus zugeord- 
net ist 

9. Bedienelement nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB dem einen Drehschalter (23 oder 24) die 
Notlauffunktion zum manuellen SchlicBcn der Wind- 
abweiseriamelle (16) und des Deckels (17) und dem 
anderen Drehschalter (24 oder 23) die Notlauffunktion 
zum manuellen SchlieBen der Heckscheibe (18) zuge- 
ordnet ist. 

10. Bedienelement nach Anspruch 8 oder 9. dadurch 
gekennzeichnet, daB bei Drehen des Drehschalters 
bzw. der Drehschalter (23. 24) iiber die Nuilstellung 
hinaus ein Widerstand zu Uberwinden ist. 

11. Bedienelement nach einem der AnsprOche 1 bis 
10, dadurch gekennzeichnet, daB der bzw. die Dreh- 
schalter (23, 24) zur Bereitstellung diskreter Schaltpo- 
sitionen als Rast-Drehschalter ausgelegt ist bzw. sind. 
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FIG.AA 



FIG.^B 
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